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Typenbezeichnung Einbauspiele Vergaser
Fahrgestell 135 BC :O'beT 0'16(1) - 8(1328 Vergaser Weber
auptlager 0,041 — 0,02 T
; yp 40 DCNF 6
fiviotor 135 C. 0001 by eiager 0,055 — 0,099
' — 1. Kanal 2. Kanal
sierzeiten
Motor Einl. 6.9.6. T - 40° Lufttrichter 32 32
 Zylinderzahl 6in V (65°) Einl.s. n. u. T. 52° Zerstiuberrohr 45 45
1 Bohrung 025 mmt Ausl. 6.v.u. T. 53° Hauptdiise 1.25 1.25
Hub 60 mm| Ausl. s n.o.T. 31° Leerlaufdiise 0,52 0.52
| Gesemthubraum 2418 cm3 . . . Lecrl.- Luftd. 1,20 1,20
\erdichiungsverh. 9 Be.tr'EbSSP"’I bei |E 020 Mischrohr
| Hchstleist, DIN 180 ps| keitem Motor A 040 Luftkorrekturd. | 2,20 2,20
‘HAchstleist-Drehzahl 6800 U/rrin| ventilspicl z. Prifen | E 0,50 Startduse
Drehmoment max. DIN 22 kgm|  der Steuerzeiten A 050 Startluftdise
Entsprech. Drehzahl 4600 U/min ‘ o - Pumpendise 0,45 0,45
- tgeschwindigheit | 204 km/h Noshensellantiut | E 2'3 AblaBbor. 0,40 0.40
(BaL,_r ab 1971 A 8BS Schw.nad.Vent. 1,75
. Theoret. Ventilhub E 93 Schwimmerst.**) 50 mm o.D.
'Hauptlagerzapfen (ohne Spiel) A 86 Schwimmerhub 8.5 mm
! 948 — 62,966 . **) ge / ;
porimel 62. G Brennraumtiefe gem.m.Wzg. A.96213 hgemesser m; LERTR &.55185
Zul. Schleifmal} bei
ul. Schieifmals “! Vergaser Weber
normaler Kopfdicht. T 40 DCNF 22
starker KOpfdl(,hl YP 40 DCNF 23
Ventilfedernhohen 1. Kanal | 2 Kanal
dufere Feder .
;{normal 1825 — 1,834 Lange unbelastet 42,1 mm Lufttflchter 32 32
| .. Zerstduberrohr 45 45
Lange belastet 38,6 mm .
erisar. Balastr 166 kK Hauptdise 1,25 1.25
HRRL 9 © 91 | eerlaufdiise 0,50 0,50
L.dnge belastet 296 mm
tsor. Belast 603 K Leerl.- Luftd.
entspr. Belastung . g Mischrohr
innere Feder Luftkorrekturd. | 2,20 2,20
43,619 — 43,637 Lénge unbelastet 40,4 mm | Startdise
Lange belastet 35,0 mm | Startluftdise
entspr. Belastung 123 kg| Pumpendise 0,50 0,50
Lange belastet 26 mm| AblaRbohr.
entspr. Belastung 33,1 kg| Schw. nad.Vent. 1,75
. & Schwimmerst. 52mm o.D.
Anzugsmomente in mkg *) ;
Zulinderkonfsch 80 Schwimmerhub
YHRCBERQIFISERY, ’ Schw.Gewicht 20
1712 = 1718 Pieusliagerseir. 15 et 4
Haumlagersc'hr. 11,0 Benzinpumpendruck
Schwungsch’schr. 8.5 0,20-0,23 kg/cm?
Schr.f.N'wellenrad 11,0 .
Schr. f. Riemensch. KW 20,0 Oldruck © 6 ky/em2
Schr.f. Saugkriimmer 3,0 b. Motor Drehz. 5000 U/min
: b. Temp. Wasser 850C
66,675 — 66,638 Ol 1000C
;iPleuellagergrund- Anzugsreihenfolge Zylinderkopf *) Das Anziehen der Muttern bzw.
%ibohrung | 47128-47182y o (o & 1 17 ) Schrauben muB stufenweisc erfolgen.
= O OO0 8) 8 (e} Die Muttern und Schrauben miissen
1 Kurbelwellenradien o in trockenem und kaltem Zustand
Mauntiager ,_ 2 sein; es dirfen also weder die Ge-
p puage p= 2 winde noch die Auflagefiachen gedlt
leuellager = 5 werden. Gleichzeitig ist darauf zu
2 |o oo oo O achten, daR die betreffenden Ober-
o |12 6 4 2 7 9 flichen (Basis des Schraubenkopfes,

Halteplattchen usw.) vollkommen
sauber sind.
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{raftithertraguny Fahrgestell Elektrische Anlage
Kupplung Achsmale Ziindzeiten vor o. T.
Pedalleerweg cr. 25  mm| Vorspur 31 mm| Anfangs-Vorzind. 10°
Federlange unbel. Scheibenfeder- Sturz 0°30'+ 20’ Vorz. Fliehk. 20° + 2°
Lange belastet Kupplung Machlauf 3%+ 20 bei Drehzahl 2000 U/min
entspr. Belast. Raristand 2550 mm| Vorz. Fliehk. 26° +2°
rahtdurchm. Vorsp. d. Hinterr, * min ei Drehza min
Drahtdurct o) 6 %1 bei Drehzahl 3000 U/mi
Gatrishe Sturz d. Hinterr. =1° £ 30’ Vorziind. Fliehkr. 34° + 2°
Ul: r"‘r:lz nGon Batastiing 3Pers. + 30 kg| bei Drehzahl 4400 U/min
1 c; n o 2,00 Einschl. <innen 33°+1°30° | Vorzind. Fliehkr. 40° +2°
2. G:ng 1 ';6 Einschl. ¥ aulen 26° bei Drehzahl 5500 U/min
3. Gang 1,30 Reilsh 205/70 VR —14 Anf.-V(?rzUnd. in mm .
4. Gang 1 Rettandriie a.d.Riemensch. Markierung
5. Gong 0874 eifendruck
R.Gang 3,66 vorn 252 Ziindverteiler
hinten 2.2 . S 125 BX
Typenbezeichnung S 125 CX
Ditferential Felgengrole 65x14"
Untersetzung 9/43 Wendekreis 116 m ;Jnr:ﬁrzrefzh:r?t')stsnd 0'2020 +C;,é38
Zahnflankenspiel 0,10 - 0,15 mm| Anzugsm. Radbalzen 9,0 mkg C rebwinketin N
e Zindfolge 1-4-2-5-3-6
Kegelrades 0,12 - 0,14 mkg
Gehausevorspannung 0,03 — 0,05 mm I Ziindkerzen
Rollmoment der . . Marelli CWOILF
Achswelle ') 6—9 kg Betriebsmitlelversorgung Champion e
| Anzugsmomente in mkg Motorendl Bosch W300 730
MUtter a. Kegelrad 18 _ 28 im Sommer VS 40 (SAE 40)
;:::’;L?}dsfhéé f 10,5 im Winter VS 30 (SAE 30)| Elektrodenabstand in mm
d. Lagerdeckels 5,0 ; . sharsli} D,0=06
' G}z\lsa";_t_'lrlvh- bei S ) Champion 05-06
euiEiung ' | Bosch 05-06
Bremsen Period. Olw. ohne
4-Rad Scheibenbremsen Filter 2) 7.0 Itr.
Scheibenstarke o .
W 184 — 18.6 min Getriebeol Olio FIAT ZC90| Anlasser
iten 18’4 - 18’6 mm Fiillmenge | 1.2 ) Typ E 100 — 1.5/ 12¥ar. )
Mindeststarke n. d. Abschleifen . -
- 174  mm Differentialol W90/ DA
hinten 174 mm Falimenge I 30~
Verschleilgrenze 17,0 mm .
Hochstzul. Seiten- Kl'hlsynsm'r' . 123 Ittt | jchtmaschine
schlag 0,15 mm| Daverkihlflissigk. Typ A12M —-124/12/57
Belagstarke min. 15 mm| Wasser 6,15 Itr. {Wechselstromlichtmasch.)
V. Warnlampe Parafls11 bis —350 6,15 Itr. ="
Max. Stromabgabe | ca. 70 A
| Bremsflissigkeit Spezial CG
Kraftstoffbehalter .| Regler RC2/12
70 itr.| Regelspannung | 142V+03V

i

'Y Bei der Messung des Rolimoments muf beachtet werden, daR eine Achswelle frei ist, wogegen die andere blockiert

werden muf.

2) Bei diesen Angaben handelt es sich um ungefahre Werte, d
einzufillende Olmenge verdndern. Deshalb ist es notwendig, >
OlmeRstab nachzuprifen und gegebenenfalls Ol bis Maximalstand nachzufiillen.

a verschiedene Faktoren, wie Kurbelwellenstellung, die
die eingefiillte Olmenge nach kurzem Probelauf mit dem

i~

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden

Anderungen sind selbst nachzutragen!




