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, h Modell
ANCI Technische Tabelle
KUNDENDIEN A
ST September 1975 LANCIA STRATOS
Fahrgestell 829.AR.0| Elektrische Anlage Vergaser
Ziindzeiten vor 0.T.
-l Weber od. H

M Anfangsvorz. | 7°+1° b, Drehz. 800 U/mi Tvpbeerz ’ uuezoeulmpa

e 829.A.000 | Vorz. Flienk. | 17°2° b breh. 2000 Uimin ' mf oo &

ggftl:nderzahl 6 Vorz. Fliehk. | 37°+2° hDrehz-SSOOU/rnr::rr: il 1'§mfe i} 2. chufe
rung 9 N ) e ufttrichter 2

Hub 6(%'5 22 Ziindverteiler — Marelli S 125C Zerstauberrohr 45 35 5

Gesamthubraum 2418 cm? Unteihitachatabist. 0,32 0,38 mm | Houptdise hed ]:25

Verdichtungsverh. 94015 SchlieBwinkel 1.Kontakt| 32°%2° Grad Luftkorrekturd. 2,20 2,20

Héchstleistung DIN 190 PS 2 Kontakt| 37°30°% 1° Grad | M:schronr 3 F3

bei Drehzah 7000 U/min | Ziindkerzen LegrlaLicise 0.50 0,50

Drehmoment max. DIN 23 mkg | Marelli EEgs il 120 1,20

bei Drehzahl i ol CW3 LP Pumpsndese 0,40 :

! 4000 U/min | Elektrodenabstand 1 o
Hochstgesch.b. Schaltg. ca. 230 km/h | Champi i 0.5-06 mm Abla@bohrung 0.80 f 0.80
Hochstgesch. b. Autom. km/h | EI kmp:on 807y Schw'nad.-Vent. 1,75

Boescthrodenabstand 05-06 mm | Schwimmerstand 52 mm o.Dichtung
Ventilspiel bei E 0,15-0,20 mm | Elektrodenabstand SISSQOOTGSO AR 85
kaltem Motor A 0.25— ' O MM Anreich.-Vorr.
25-0,30 mm | Anlasser — Marelli MT 42 E Luftdise
Nennleistung 100 kW i
Nockenwell E 930 mml.. i : Kraftstoffdise
nwellenhub l A 860 mm | Lichtmaschine — FIAT A 12M—124/12/57 | Gemischduse
) max. Stromabgabe 70 A ¥
Brennraumtiefe . gem. m. Wzg. 88015039 max. Dauerleistung 59 A Solex
Einbauspiele in mm Regler — FIAT RC 2/12 fvebez
Kolben {BORGO 0,155 — 0,185 | Regelspannung 139-145 V1| Sl ol Bl

; MONDIAL 0,105 — 0,135 | Batterie 60 Ah Iiu II'UCh[er ‘
Hauptlager 0,054 — 0,077 .. erstauberrohr I
Plevellager 0,056 — 0,099 | Kraftiibertragung e |

. . f |
Norialinad B Kupplung Pedalieerweg 20 -25 mm kﬂ?sé;?(;;ﬁkmd‘
Hauptlager zapfen 62,948 — 62,966 | Getriebe 4 Gang | 5 Gang | Autom.| Leerlaufduse |
Hauptlagerschalen 1,825 - 1,834 ] 1- Gang 3,554 Leerl.-Luftdise :
Hauptlagergrundbohr. 66,675 — 66,688 | 2- Gang 2,459 Pumpenduse
E:eue::agerzaﬁfen 43,619 — 43,637 | 3- Gang 1781 Ablafbohrung !
euellagerschalen 1,712 - 1,718 | 4 Gang 1,320 Anrei |
8 v . G eich.-V i
Pleuellagergrundbohr. 47,129 - 47,142 g gang ’ 0,986 Luftd(jlse S
Anzugsmomente in kpm O.Isoe:?g S A?EBOO Kraftstoffdise
Zylinderkopfschr. 8,0 Period. Olw 34 9|O Gemischdise
Mutter f. Ventildeckel 2.0 Neufillung - | : Schw'nad.Vent.
M. . N'wellendeckel 09 i i . | . Schw.-Gewicht gr
M. f. Nwellenrad 10 Differential serienmalig | Sportvers. | Schwimmerstand Feve
M.{. Riemensch. KW 20,0 Untersetzung 17/65 19/65 | Benzi
};leuet!agerschr. 10,0 Zahnflankenspiel enzinpumpendruck 0,18 — 0,23 kg/cm?
auptlagerschr. 1M Kegelr. Rollmom. Kraftstoffbeha :
Schwungsch’schr. 3'(5) - | Gehéusespann. Fﬁllme:geb;';:::tr:: e 81;) R
N.B. Anzugswerte b. kaltem Motor ' anm}:}(ggf"ad' 288/403cm/kp Oktanzah! (ROZ) 97 mi”l-
¢ | Anzugsmomente inkpm Bremsen -(mm)
'3 | Getr.-Welle-Nutmutter 20,0 vorn | hinten
£ | Tellerradschr. 10,0 Scheibenbremsen l
Cg” : & | Antriebsradwellen- 130 Scheiben-0 E
2| s o 5 | Nutmuttern ’ Scheibenstarke 21.8/22,0 |
:-'E) y 12 5‘? AchsmaBe (Grad) # *belastet i unbelast. MZ“K—’StSféfke T ek
B o= o et Vorspur +0°18" n.d.Abschleifen 20,0 |
8 | binterer yllnderkcf.f--_ﬂ, Sturz +1° | Vgrsch!eif&grenze 8
ok Nachlauf +4° Héchstzul. Seiten-
u 6,0 -6,2 kg/cm? | Einzelspur hi. —0°19’ SB”;'ag‘ angebaut 0,051 0,051
o : elagstarke min. ™
Period. Olw. ™ Otfilt. 7,75 I *guljrzthmten | =4 ° . 20 | &t
o. Olfilt. 7.0 | Re;i“"g 2 Personen + 20 kg | Trommelbremsen |
. aastan
Neufillung ! Einschl. Jinnen  ca. 21gg°30’ Gn::c; SemnEl={] Sl i
Bisorte a?_mmerf Mehrbereichsd! Einschl. Jaulen ca. 26°15' Grad | AusdrehmaR ;
inter - 10W — 50 Reifen — GriRe 205 — 70 VR 14~ | Nacharbeitsgrenze !
Kiihisystem y [ vorn [_hinten Belagstarke min. i
Whissar 97 eifendruck norm. 18 2,2 atii| Bremsflissigkeit
Frostschutzmittel: 70 | | FelgengriiGe L% £x 1 Fillmenge "0d0
Lanci ) I'§ Wendekreis 040 |
ancia 430S (bis —200C) 5,25 Anzugsm. Radbolzen 9.0 " m
- J pm

N.B. Die i . i
Die im Laufe der Zeit eintretenden Anderun gen sind selbst nachzutragen!




